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1 Beschrijving beoordelingskader en toelichting op

de manier van scoren

De alternatieven worden kwalitatief becordeeld en dit resulteert in een tabel met plus-
sen en minnen (indien effecten optreden). Indien mogelijk worden de deelaspecten
kwantitatief onderbouwd, bijvoorbeeld door middel van uitkomsten van het verkeers-
model. In tabel 1 is het beoordelingskader weergegeven.

Doelstelling Criteria

Effectbepaling in effectstudie

Toetsingskader

Intensiteiten gemoto-
riseerd verkeer

De mate waarin de intensiteit past bij
de huidige/gewenste functie

Voor gebiedsontsluitingsweg (80 km/h) buiten de bebouwde kom geldt een
maximale intensiteit van 20.000 mvt/etm

Voor erftoegangswegen type | (60 km/h) buiten de bebouwde kom geldt
een maximale intensiteit van 6.000 mvt/etm
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Doelstelling Criteria Effectbepaling in effectstudie Toetsingskader
Waarborgen Gebiedsontsluitingsweg (met vrijliggende fietsvoorzie-
De mate waarin de intensiteit past bij de .
verkeersveiligheid Intensiteiten . P ' ningen) buiten de bebouwde kom maximaal 20.000
. A gewenste functie
nieuw tracé myt/etm

Verbeteren spoorvei-
ligheid

Functie spoorweg-
overgangen

De mate waarin verandering optreedt in de
functie van de gelijkvloerse spoorwegover-
gangen

Een functieverzwaring van bestaande gelijkvloerse
spoorwegovergangen is ongewenst vanuit de Kader-
nota Railveiligheid

Gebruik spoorweg-
overgangen

De mate waarin verandering optreedt in
het gebruik van de gelijkvloerse spoorweg-
overgangen

Een afname van verkeer op bestaande gelijkvloerse
spoorwegovergangen is positief voor de spoorveilig-
heid

Een reducering van het aantal gelijkvloerse spoorweg-
overgangen is positief voor de spoorveiligheid

Beperken neven-
effecten in de
omgeving / Voorko-
men sluipverkeer

Intensiteiten

De mate waarin de intensiteit past bij de
huidige/gewenste functie

De intensiteit op de landbouwwegen in het buitenge-
bied (Erftoegangswegen type Il buiten de bebouwde
kom) mag maximaal 4.000 mvt/etm bedragen

De mate waarin een verandering optreedt
in intensiteiten

Een afname van intensiteiten in het buitengebied en de
dorpen in het studiegebied (zoals Oostdijk) is positief
voor de leefbaarheid.

Bereikbaarheid

Doorstroming op
wegvakken

De mate waarin de wegen het verkeer
goed kunnen afwikkelen

Voor de belangrijkste wegvakken van het onderliggend
wegennet in het studiegebied mag de verhouding
tussen intensiteit en capaciteit (I/C-ratio) niet hoger zijn
dan 0,8.

Doorstroming op
kruispunten

De mate waarin de kruispunten het verkeer
goed kunnen afwikkelen

Voor de kruispunten van (aansluiting van) het tracé
mag de verhouding tussen intensiteit en capaciteit (I/C-
ratio) niet hoger zijn dan 0,7.

Bereikbaarheid open-
baar vervoer

De mate waarin omrijdtijden ontstaan voor
openbaar vervoer

De omrijdtijd voor openbaar vervoer moet zoveel mo-
gelijk beperkt worden.

Beperken overlast
buitengebied op het
gebied van leefbaar-
heid en milieu

Luchtkwaliteit

De mate waarin de voorgenomen ontwik-
keling leidt tot een verslechtering van de
luchtkwaliteit

Een eventueel nieuw tracé mag geen nadelige gevol-
gen hebben voor fijn stof: PMu, stikstof: NOz, fijn stof:
PM2; (indicatief/kwalitatief bepaald op basis van inten-
siteiten)

Geluidsbelasting

De mate waarin de voorgenomen ontwik-
keling leidt tot een verslechtering van de
geluidsituatie

Een eventueel nieuw tracé mag geen nadelige gevol-
gen hebben voor de geluidbelasting (indica-
tief/kwalitatief bepaald op basis van intensiteiten).
Voor woningen en overige geluidgevoelige gebouwen
geldt een grenswaarde van 48 dB (hoogst toelaatbare
grenswaarde voor woningen bedraagt 63 dB voor ste-
delijk gebied en 58 dB voor buitenstedelijk gebied. De
geluidgrens waarboven

de Provincie maatregelen gaat onderzoeken om het
geluidsniveau te reduceren op huidige locaties, de
zogenaamde plandrempel, wordt vastgesteld op 65 dB
(omgevingsplan Zeeland 2012-2018)

Een eventueel nieuw tracé mag niet leiden tot een
significante toename van het aantal gehinderde wo-
ningen

Externe veiligheid

De mate waarin verandering optreedt in de
routes voor gevaarlijke stoffen

Een eventueel nieuw tracé mag geen nadelige gevol-
gen voor de externe veiligheid hebben
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Doelstelling Criteria Effectbepaling in effectstudie Toetsingskader

De mate van verloren gaan / aantasten / | Effecten op regionaal schaalniveau

Landschap .
herstellen van landschappelijke elementen | Effecten op lokaal schaalniveau
De mate van verloren gaan/aantasten . L )
L g / / Doorsnijding / aantasting van historisch geografische
Beperken landschappe-| cultuurhistorie herstellen van cultuurhistorische aspecten |
e - I lijnen en/of elementen
lijke aantasting in het landschap
De mate van verloren
) Doorsnijding van gebieden met bekende of te verwach-
Archeologie gaan/aantasten/herstellen van archeo- )
. ten archeologische waarden
logische waarden

- De mate waarin de voorgenomen ontwik- . " .
Natura 2000-gebieden| de vijf nabij gelegen Natura 2000-gebieden
keling gevolgen heeft voor:

; De mate waarin de voorgenomen ontwik-
Bescherming natuur | gys . 9 ecologische hoofdstructuur (EHS)
keling gevolgen heeft voor:

De mate waarin de voorgenomen ontwik-

Flora en fauna
keling gevolgen heeft voor:

(Strikt) beschermde soorten

De mate waarin de voorgenomen ontwik- | Bodemkwaliteit

Bodem , - N
keling gevolgen heeft voor: Zettingsgevoeligheid
Bescherming bodem Grondwaterkwaliteit (zoute kwel)
en water Vister De mate waarin de voorgenomen ontwik- | Grondwaterkwantiteit (hoeveelheid kwel)
keling gevolgen heeft voor: Doorsnijding oppervlaktewater (kwantiteit)
Waterkering

Tabel 1: Beoordelingskader

Elk deelaspect uit het beoordelingskader krijgt één totaalscore. Deze totaalscore kan
daarbij bestaan uit meerdere deelscores, die samen leiden tot een totaalscore. Doel
hiervan is op overzichtelijke wijze inzicht te geven in de resultaten per alternatief. In
tabel 2 is de betekenis van de kwalitatieve scores opgenomen.

score toelichting
zeer negatief

= negatief

0 neutraal

I-h 1 positief

zeer positief

Tabel Z: Toelichting scores

Voor de effectbepaling van verkeer vindt een objectieve toetsing plaats van de auto-
nome situatie. Zo kunnen bijvoorbeeld de intensiteiten worden getoetst aan objectief
meetbare voorkeurskenmerken. Voor de effectbepaling van leefbaarheid, landschappelij-
ke inpassing, natuur en kosten is het niet mogelijk om een dergelijke objectieve toetsing
uit te voeren aan de hand van grenswaarden. Om die reden wordt in de beoordeling voor
het onderdeel verkeer ook de score voor de autonome situatie meegenomen. De varian-
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ten worden voor verkeer dus geanalyseerd als effectberekeningen. Voor de overige
onderdelen wordt de autonome situatie niet beoordeeld en worden de varianten telkens
beoordeeld ten opzichte van de autonome situatie (is er sprake van een verbetering dan
wel verslechtering voor het betreffende criterium?). De autonome situatie geldt voor die
onderdelen dan ook als neutraal (en wordt om die reden als ‘0" gewaardeerd).
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